Medfolier som bilaga till tidningen MOTOR

Bilar dir ndgonting som intresserar ungdom i alla éldrar. | den hdr tidningen fér Du

liisa en massa intressant om bilar och om en av vérldens storsta bilindustrier, British Motor

Corporation, som bl. a. tillverkar Austin, Morris, MG, Riley och Wolseley

Austin skickades il England av sin arbetsgivare.
Han skulle dér sélja firmans produkter. P& sin
o fritid arbetade han 'med hilar och 1895 byggde
han den hér trehjulingen.

Hér tillverkade han den fdrsta Austin-bilen
och inbjdd sina vénner att se den férsta
demonstrationen, som inte blev strskilt lyc-
kad. Motorn fick fér mycket olja och ut-
vecklgde avsevirdo rokmassor.

William Morris hade
L “gjort cyklar och mo-
forcyklar &nda fill
1912 men beslot sig
da for att bli biltill-
verkare. Hans forsta
fabrik férlades till
ett rum i en skola i
— = ,C’ Cowley uvtanfér Ox-
ford. Alla delar kép-
tes utifran och Mor-
ris monferade er’
dast jhop dem il
bilar.

Under tiden &verflyttade Austin sitt iniresse dven hill siationdira moforer
och marinmotorer. Ben hiir béten med iva Austin V-12-motorer pd vardera
380 hk gjorde &ver 50 knop och var sin iids snabbaste.

Under férsta virldskriget spelade bilfabri-
kerna en viktig roll genom sina stora fill-
verkningsresurser och sitt stora tekniska
kunnande.

Wolseley-fabriken, dir Austin
borjat sin bilbana, hade ocksé
vidgat sitt program — den gjor-
de nu &ven luftskeppsmotorer
och traktorer for Kapten Scotts
berémda Antarktisexpedition.

Forts. pé sista sidan



Sedan féljer en prototyp i plat
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...som far fjtina som underlag
for fillverkningsritningar i full skala

Av John Cunningham

Ja.g sag en av de forsta Austin
850:0rna flera minader innan
den sattes i serieproduktion och
redan férsta konfrontationen
overtygade mig om att detta
var en kompakt bil som var
»annorlunda».

Visst sdg bilen liten ut ut-
ifrin. Men nir jag steg in och
provsatt den utsattes jag for en
positiv 6verraskning: de invin-
diga utrymmena var s& vil ill-
tagna att man genast fick ta till
betydligt stérre bilar for en
jimforelse. Jag skulle tro att
utrymmena I en 85c-a motsva-

- rar vad man finner i en normal

familjebil 1 10 coo-kronots
klassen.

Och sedan kom jag under-
fund med att 850-an inte bara
dr overraskningarnas bil nir det
galler utrymmena. Man behs-
ver bara ett par minuter bakom
ratten for att komma under-
fund med att denna bil 4r en
ren fartsensation. Det forvinar
mig inte alls nir jag hdr att
850-an har slagit manga stérre
bilar pd rena farttivlingar. I
12-timmarsloppet i Stockholm
1959 klockades, hér jag, 850-an
for en av de snabbaste varv-
tiderna trots konkurrens fri
betydligt stérre sportva
Och pi Snetterton-B@han i
land slog 850-an all
prisklassen under 1500
nor gemom att
vary runt bana
mar. 350%n ha
med en me
km/t. Kan

utan vidare
med bilar

stdrre moto-

Den mirkliga 850-an bérjade
sitt liv pd baksidan av ett ku-
vert. Bilens skapare, Alec Issi-
gonis, gjorde nimligen sitt for-
sta utkast just pd err kuvert.
Han visste frdn bérjan hur hans
bil skulle se ut: den skulle vara
orroligt rymlig, den skulle ha
moderata ytterdimensioner si
att den var smidig i stadstrafik,
den skulle vara billig att kéra
och den skulle vara snabbare
dn de flesta andra jimférbara
bilar.

Efter Issigonis idéskiss pd ett
kuvert byggdes ett triskelett

uktoren

sig om vilka
E uill for att fyra
Z'med en massa bagage
- plats. Issigonis hade
idéer hur han skulle
a utbka bilens innermirr
att Gka ytrerdimensioner-
na. Han »stal» utrymme frin
motorn genom att placera den-
na pd tvdren. Han monterade
vixelldda och slutvixel i »sum-
pen». Och han lit motorn driva
framhjulen f&r att slippa en
utrymmeskrivande kardanaxel.

Efter triskeletter foljde en
trimodell i full skala. Sedan
hamrade man ut karosseripli-
tar genom att anvinda denna
trimodell som form. Karosseri-
plitarna sattes sedan samman

{ av 850-an.

skulle

T. v. synes den geniala tvérmotorn
i 850 som har vixelldda och slut-
viixel i ett block med motorn. Bilden
ovan visar 850-an i massproduktion
vid BMC:s fabriker i England och
bilden t. h. .den enkla och
vicesynpunkt geniala uppbyggnaden

till det forsta exemplaret av
denna Englands mest sensatio-
nella bil p2 Iing, 13ng tid.

Léng rad prov

Innan bilen sattes i hinderna
pa teknikerna pd produktions-
sidan utsattes prototypen —
och flera efterf%ljande proto-
typer — for en lang rad hirda
prov. Bl. a. sindes den pi en
160000 km tur runt Europa
vilken bl. a. ledde &ver Sverige
och vre Norrlands virsta vi-
gar. En annan vagn sindes till
de spanska alperna fér att
grundligt testas under svirast
tinkbara  backfsrhillanden.
Denna testning omfattade bl. a.
6 ooo stopp och starter pi Eu-
ropas brantaste alpvigar. -

Austin-Morris 850 ir utan
tvekan en av de mirkligaste
bilkonstruktioner som sett da-
gens ljus. Produktionskapacite-
ten fér denna bilmodell ligger
vid omkring 8§ coco vagnar per
vecka. Hiller efterfrigan i sig
ir det troligt att t. 0. m. denna
héga produktionstakt miste ho-
jas ytrerligare. Sirskilt i Ka-
nada har efterfrigan den se-
naste tiden stigit mycket raskt
— kanske inte minst beroende
p# att Kanadas motorjournalis-
ter nyligen valde 850:an till
»Arets Bil»>. I England har
denna vagn fitr en liknande
hedersutmirkelse — Royal Au-
tomobile Club belénade Alec
Issigonis med den eftertraktade
Dewar-trofén, som delas ut till
de f6rnamsta bilkonstruktio-
nerna, for hans insats vid kon-
struktionen av 850.

Totalt har BMC investerat
150 miljoner kronor innan till-
verkningen av 850-an kunde
sitta igang. Ledningen har hela
tiden oroart sig for att den kan-
ske gjort en felspekulation ge-
nom att satsa si mycket pd cn
s& -okonventionell bil. Men ut-
vecklingen har nu bevisat att
man haft rite i sin férmodan
att det nya biltinkande, som
850-an representerar, kommer
att sl helt igenom.

ur ser-




DET SER UT SOM OM V| SKULLE
BL/ TVUNGNA ATT KONSTRLUERA

"JA6 HAR TANKT DA DET

Vi 7 DA STALV MEN EN LITEN MOTOR
J gr ULLADUTPYMME SOM NI LAMNAT | 7 BELIOVER. VI SHALL AN~

VANDA DEN HER MOTORN.

/7 MEN DET AP JU
VAP A-MOTOR, SAMMA
SOM VI ANVANDER |

OPRRIS /OO0 DEN

KOMMER ALDRIG
ATT PASSA.

VARFOR INTE? OM Vi KAN
PLACERA VAVELLADAN | VEV-
HUSET O¢H MOTORN Pi
TVAREN SA SPARAR VI EN

‘.
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DE S70P4 /NVAND/GA UTRYMMENA | AUSTIN - MOLPRIS 850 STALLDE
KONSTRUKTOREN ALEC ISSIGONIS INFOR SVARY DROBLEM, INTE
MINST NAR DET GALLDE MOTORTYD OCH-DLACERING.

MASSA UTRYMME

VARFOR KAN VI INTI
LAGGA MOTORN,BAK I
BILEN OcH ANVANDA UT-
PYMMET FPAM TILL
: BAGAGE?

: OCH DET FINNS ETT SKAL TILL
o ,;gTEA%MAm JAG VILL ANVANDA A- MOTORN.

SKISSERNA VISAR HUR EN Bil
MED MOTORN BAK BETER
816 | EN KURVA.

y DANGER -

mlﬂu N PROCRESS

| KEEP OUTSIDE BARRIR

DET FINNS REDAN SERVICE OCH
RESERVDELAR TILL DEN OVER HELA
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BILEN VID 'A" HAR MOTOPN’ FRAM. DET GER GOD
KURVTAGNING. BILEN VID ‘B* HARP MOTORN BAK
DEN TENDERAR ATT DRA BILENS BAKANDA ~UTAT

OCH SA BORIADE MAN BYGGA OM_A-
MOTORN FOR DEN NYA BILEN. FORSTA
STEGET VAR EN DIUPTESTNING AV METAL-
LEN. GAMMASTRALAR AVSLOIADE  OBARMHAR-
TIeT ALLA SVAGHETER— PRECIS S0M

HAR ToPP-
PACKNINGEN FOR

RONTGENFOTOGRAFERING.

DET VERKLIGA ELDPROVET, GIUTDELARNA
PLACERADES | DENNA UGN | VAL VALDA
TEMPERATURER OCH TIDSPERIODER.

71 s
y

I ap— o2 B

ﬁ’i'ﬂ»

-

5 TR

HAR BORPAR EN MAN OLJEI(HM&LEP DPOVEYEMDLAPT AV DEN NYA MOTORN
[ VEVAXELN, ETT ENDA MISSTAG BPOMSBANKSPROVAS. DEN KOPPLAS TILL EN
BETYDER ATT VIKTI6A DELAR FAR FOR SK. DYNAMOMETER OCH kORS FLERA DASAR |

LITE O34 OCH TOLERERAS STRACK VARV
e ACK VARVID ALLA VARDEN AOTERAS.

SA MONTERADES PROVMO - . JOSSES. MR '
TOPN | EN PROVBIL, i ISSIGONIS TOG §

?L_EN _PROTOTYR " 1| Igle| UpvaN MED

TSR] TR VISAT SIG KUNNA KLAGA ALLT VAD

NAD DROVEN VAR LYCKLIGT KLAD OCH VISSA OV B Py e G e e e oY
ANDRINGAR GIORDA SATIES BILEN MED TVAR- || OCH FRAMHIULSDRIFT GOR DEN SLVERAN P2 ALLA
MOTORN /| MASSDRODUKTION. J|TYPER AV VAGAR- OCH | ALLA VAGLAG.




Fﬁr fyra ar sedan kom Pinin
Farina till England f&r att delta
i en konferens anordnadavRoyal
Society of Arts. Det bestket kom
att pa ett avgobrande sitt dndra
hela hans liv. Innan den berémde
italienske formgivaren dtervinde
till sitt hemland hade han nim-
ligen sammantriffat med SirLeo-
nard Lord, styrelseordférande i
British Motor Corporation. Och
det sammantriffandet resultera-
de i ett av de mest givande sam-
arbeten som etablerats inom bil-
industrin p2 ménga 4r.

Pinin Farina har pd de fi ar
han arbetat fér BMC lyckats
dstadkomma Atskilligt. Han bor-
jade genast efter sammantridet
med Sir Leonard med att sitta
ny stil pd koncernens bilmodeller
och redan efter tvd ar fick all-
minheten se det férsta provet pa
det nyetablerade samarbetet:
Austin A 40 Futura. Denna mo-
dell representerade en helt ny bil-
stil: en kombination av elegant
personbil och praktisk stations-

j,lb

ra var emel-
Sedan dess
illiga Fa-

odeller sett
aktum #r att
dtrelika bilkoncer-
med ett enda un-
ir signerade Farina.

@en italienska linjen

en italienska linjen innebir
emellertid inte bara dkad skon-
het. BMC tecknade kontrakt med
Farina inte endast dirfér att man

Samlade utanfér BMC:s huvudkontor i Longbridge vid introduktionen av Farina-ritade Austin A 40 F
Sir Leonard Lord, styrelseordférande i BMC, Pinin Farina, George Harriman, verkst. dir. i BMC och F

Far INA — mannen som skapar och

genom vackrare formgivning vil-
le gbra sina bilar Znnu populi-
rare. Lika visentlig var Farinas
formiga att se funktionalistiskt
pd sina konstruktioner. Pinin Fa-
rina ir nimligen inte bara estet
utan ocksd en praktisk tekniker.
Fér honom ar skdnheten inte
sjilvindamdl — den mdste kom-
bineras med bittre aerodynamisk
form med ligsta tinkbara lufe-
motstdnd, goda utrymmen och
praktisk utformning &verhuvud.

Pinin Farina ir i dag 66 ir
gammal. Vid den dldern har han
uppnitt en stillning som varl-
dens erkint frimste bilformgi-
vare med samma auktoritet pd
detta omride som pi sin tid Dior
inom dammodets virld. Hur har
han lyckats uppnd denna still-
ning?

Bilfralst fran b&rjan

Pinin Farina var det yngsta av
tio barn. Vid 11 drs &lder limna-
de han skolan och bérjade arbeta
i sin fars mobelverkstad. Unge
Pinin kunde dock aldrig ligga

" ner sin sjil i detta arbete — hans

hig stod till bilar. Bilar var pi
den tiden en ovanlig syn i Pinins
hemstad Turin,men nir den unge
snickarlirlingen fick syn pi en,
sa skyndade han sig fram for att
undersdka den nirmare. Man
skulle kunna sdga att Pinin Fa-
rina vixte upp med bilismen.
Eftersom Turin ritt snart bley
site f6r en betydande bilindustri
och eftersom tri spelade en stor
roll i den tidens bilkarosser dréj-
de det inte linge innan pappa
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Wlar har i 50 ars tid belagt tatplatser Y

biltdvlingarna jorden runt. En

de fofSta framgangarna var en guldme-

i det stora afrikanska Transvaal-loppet. &
P

Frén forsta bérjan tillvann sig Morris-hilarna ett ansee
tillforlitlighet. Trots att Morris borjade tillverkas forst 19
mdrket en storseger 1914 d& sex Morris vann guldmedalj
loppet London—Edinburgh.

av Austin Seven. P4 Donnington Coronation-loppet

1937 1. ex, tog denna mérkliga vagn he '{ubb':,ij:ch

stubb i prislistan. : \-55*‘} Fi
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BMC-bilar har alltid

héllit sig i frimsta ledet

ndr det gller
motortdvlingar och
fartrekord




Farinas snickeriverkstad fick
ménga uppdrag frin bide Fiat-
och Lancia-fabrikerna.

Faderns nigot konservativa
uppfattning om affirer i allmin-
het och bilar i synnerhet passade
Pinin dilige. Han ville skapa
nya, revolutionerande linjer och
former. 1928 gjorde han allvar
av sina hotelser att limna famil-
jeféretaget. Lancia visade dd stort
fortroende f6r honom och hjilp-
te honom sdtta upp en helt egen
verkstad.

Profet i eget land

Bilar med nya, mjuka linjer bor-
jade snart nog rulla ut frin Pi-
nins verkstad. Hans skapelser
inte endast 6kade bilarnas skon-
het utan forbittrade dven deras
prestanda. Det drdjde inte lange
innan Farina var ett accepterat
begrepp inte bara i Turin utan
over hela Italien. Det sigs att
ingen blir profet i sitt eget land
— i Pinin Farinas fall stimmer
detta talesitt inte.

Trots att Pinin Farina i dag
4ir virldens obestritt frimste bil-
formgivare har han behllit den
anspraksldsa instillning till livet
och sitt arbete som han hade
redan under den tid han drev sin
lilla verkstad. Farina dr i dag
liga blygsam och tillbakadragen
som nir han bérjade sin verksam-
het for drygt 30 r sedan. Ay de
minga utmirkelser han hedrats
med Ar han kanske stoltast &ver
att ha blivit kallad till medlem
av engelska akademin — han ér
f. 6. den ende italienske med-

dikterar bilmodet

lemmen av denna férnimliga
sammans|utning.

Goda relationer mellan form-
givare, konstruktdrer och tekni-
ker dr av den storsta betydelse
inom bilindustrin. Konstruktio-
nen av en bilmodell ir et lag-
arbete dir alla parter spelar en
lika viktig roll i skapandet av
den slutgiltiga produkten. Om
ndgon av dem misslyckas far det-
ta katastrofala féljder. Av denna
anledning noterar man girna och
ofta inom BMC:s hégsta ledning
att man knappast kan tinka sig
ett mera harmoniskt samarbete
dn det som existerar mellan Pinin
Farina och fabrikens egna tekni-
ker och ingenjérer. Samarbetet
Farina-BMC ir ett exempel péd
prakeisk internationalism.

Samarbetet mellan den italien-
ske formgivaren och den engelska
storindustrin innebdr inte endast
att Farina ofta bestker England.
Lika ofta reser tekniker frin
England ner till Farinas stora
ateljé och verkstad i Turin. Nir
en ny BMC-modell skall skapas
gors ofta grundarbetet i Turin.
Farina dr framforallt karosseri-
makare och dirfér faller det ofta
pa hans lott att bygga prototy-
per. Och han vet tillrdcklige
mycket om modern massproduk-
tion fér att gora sina karosser
sidana att de kan tillverkas eko-
nomiskt i stora serier.

Fria hénder

Nir dec giller att skapa en ny
BMC-modell fir Farina oftast
helt fria hinder. Han far uppgif-

1920 tiliryggalade en
Morris Oxford en 15 000
km resa genom Europa
och Afrika utan att ha,
speciellt férberetts for

resans strapatser. Bilen
hade dessforinnan gatt g
Sver 30 000 km.

MG:s ﬁg

med den

ter om innermétt och utvindiga
dimensioner samt viktuppgifter
och motordata frin BMC. Farina
gor sedan sina utkast och erfa-
renheten har visat att dessa dr
s& fullkomliga att de oftast kan
anvindas med mycket sm& modi-
fikationer. Nir Farina skapade
Austin A 40 fick han mycket
kortfattade instruktioner frén
Sir Leonard Lord. Sedan skissade
Farina snabbt upp sitt utkast till
den nya, funktionella bilstilen
som anses ha framtiden for sig i
si hog grad. Skisserna godkin-
des, och Farina fick i uppdrag
att gi vidare efter de uppdragna
linjerna. Sedan drojde det inte
linge innan de f8rsta prototyper-
na stod klara...

Samarbeter Farina-BMC  #r
som sagt ett gott exempel pi
praktisk internationalism. Det
representerar emellertid bara det
forsta steget i ett intimt brittisk-
italienskt samarbete. Det kom-
mer nimligen att féljas av en
samverkan mellan BMC och dert
jittelika italienska Innocenti-
féretaget, som redan om ndgra 3r
kommer att masstillverka BMC:s
mindre modeller pd licens 1 Ita-
lien. En Italienritad bil av brit-
tisk konstruktion licenstillverkad
av en av Iraliens stérsta industri-
er — det dr vil om nigot ett bra
exempel pd hur vir varld haller
pd att krympa?

Visste Du

. ..att Austin, Morris, MG,
Riley och Wolseley, som alla
tillverkas av BMC, har Sve-
riges lingsta bilgaranti?

. .att alla modeller av des-
sa_bilmirken gir igenom en
s.k. roto dip-behandling, som
ger dem ectt perfekt rostskydd
under hela bilarnas livslingd.
En BMC-vagn rostar inte
dven om den fir sti utd ur
och skur r ut och &r 1

en uppnadde en
en hdg fart pa den

En Farina-ritad bil som blev viirldssuccé: Austin A 40 Fuiura. Denna modell har
tillverkats i atskilliga hundratusen exemplar hos BMC i England och gérs nu pé&
licens i stor skala dven i Farinas hemland, Italien.

Mellanklassvagnen Austin A 55 &r liksom systervagnarna Morris Oxford, MG
Magnette och Wolseley 15/60 Farina-ritad.
Austin A 55 &@r infe bara vacker utan ocksé en viil genomténkt bilkonstruktion.

v\ Efter kriget, 1949 for ait vara exckt, kordes en
| Austin A 90 med 113 km/t medelhus!iﬂhei under|
sju dygn pé Indianapolis-banan i
tillryggalade dver 17
olm — Australien.

SA. Den
00 km — striickan Stock-)

dag!

Austin A 40 som kordes @nda fran Pol-

Ett annat kraftprov uvtférdes 1953 av en #
cirkeln ner till Ekvatorn pa bara 11z

Hér floggas en MG-rekordvagn i mal efter
att ha kérts 12 timmar 2 300 km pa saltcknen
i Utah i USA. Vagnen haode en mofor pa
bara 950 cc! Mannen t. h. &r kapten George
Eyston, tidigare en berémd racerférare. Ha

ledde MG:s rekordslagningar pé salikne




Fem hilar varje minut under hela arbetsdagen —
det dr vad man hinner fillverka p& BMC:s jiitte-

fabriker. Det fordras dyrbar utrustning for att kun-
na klara en sédan massproduktion. Bara verktyg
och maskiner fér en ny bilmodell kostar omkring
15 miljoner. Genom god planering, léngt driven
aviomation och stora tillverkningsserier kan emel-
lertid bilpriserna héllas nere pé& en fdrhéllandevis

lag niva.

En bil bestér av tusentals delar som skall tillverkas och siitias sam-
man fill en enhet. Eftersom en bil dr en bade komplicerad och pé I
grund av storleken svérhanterad enhet blir &ven ftillverkningen =
komplicerad. S& hdr gér det — i stora drag — till att bygga en I
bil hos BMC: Vid sammanstitiningsbanden bérjar man med chassiet
ocs sedan monteras fjédring, kardanaxel, bromsar etc. pé i ndmnd
ordning.

&, MOTORERNA TRANSPORTERAS ——
TILL SAMMANSATTNINGSBANDET :
| LANGA TUNNLAR PRESSNING AV KAROSSERIDELAR

Karosseridelarna kommer fill fabriken som pla-
na pléiskivor. | véldiga pressar, som kan utdva
ett tryck pa Gver 1000 ton, formas de till vil-
skapade bilkarossdelar.

KARDANAXEL “ENR

N
3

BROMSAR

MOTORER —

"\

MOTORERNA =~ KOPPLING
KOMMER TILL OCH STYRNING

GRUNDLACKERING

Det spelar ingen roll hur snabbt och bra en man
kan arbeta — det gdr alltid att konstruera en maskin
som gor jobbet bade snabbare och bittre. Hos BMC
dr fillverkningen sa mekaniserad som tinkas kan —
automationen har triumferat.

KAROSSERNA, KOM-
MER VIA EN LANG

agra siffror som belyser storleken av
C:s fabriker:

.7 Z s
p::zifnesry.rsse[suner’ BMC &ver 80000 KAROSSEN
* | I8ner utbetalas &rligen ndra 600 mil- MONTEPRAS

joner kronor.

* Materialkostnaderna idr enorma: varje
vecka kdper BMC hel- och halvfabri-
kat fér cirka 30 miljoner kronor.

* Arligen férbrukas cirka sju miljoner

liter fdrg.

BILEN TESTAS PA
RULLAR

HAR MON-
TERAS _
HIUL PA
REKORDTID

Att montera pé ett
hjul efter en I:unk-
tering tar rundlig
tid fér en bilist. En
hjulmontér hos BMC
gor det pa nagon
minut med hjdlp av
en elektrisk maskin
som drar at bultar-
na blixitsnabbt.




Man skulle kunna vinta sig att

en bilkonstruktdr, som byggt
framgingsrika racervagnar i sin
ungdom, helhjirtat skulle bekin-
na sig till dsikten att standardbi-
len forbittras genom erfarenhe-
terna pd racerbanan.

Men nir det giller kosmopoli-
ten Alec Issigonis, son till en tysk
mor och en grekisk far, fodd i
Turkiet men uppvixt i England,

som pd trettitalet konstruerade

bl. a. en s& avancerad racervagn
som Lightweight Special stimmer
detta inte alls.

Standardbilarna leder

Alec Issigonis vigrar inte bara att

_ sjilv tro pd tesen att vi behdver
racertivlingar f6r att kunna byg-
ga bittre standardbilar — han
gor allt for att Svertyga alla isin
omgivning om att tesen inte hal-
ler streck. Issigonis tror tvirtom
att racerbilskonstruktérerna har
allt att lira av sina kolleger pd
standardsidan. Om man stéller
sig tvivlande och drar fram t. ex.
de avancerade tyska racerkon-
struktionerna frin forkrigstiden
blir Issigonis l&ngtifrdn svarslos.
— Titta bara pd Mercedes racer-
fjidring, siger Issigonis. — Den
var ingenting annat dn en kopia
av Buicks knifjidring 1933. Tgs-
karna kopierade den amerikan-
ska fjidringen, men det tog dem
flera ar att inse att en amerikansk
standardbil hade bittre fjidring
an deras egna racerfullblod.

Alec Issigonis dr bergfast dver-
tygad om att det @r racerkon-
struktdrerna som lir avstandard-
bilskonstruktérerna och inte
tvirtom. Han kan dra fram
minga sliende exempel pd detta.
Nir Issigonis fore kriget tank-
fullt strovade i depin pd Niir-
burgring slog det honom t. ex. att
den tyska principen att bygga
racervagnschassin av hopsvetsa-

de lidsekrioner endast reflekte-
rade racerkonstruktrernas re-
spekt f6r biltekniken 1 Detroit.

Hemmabyggd racerbil

I bérjan av 3o-talet, nirmare be-
stimt 1931, vaknade Issigonis in-
tresse for att bygga snabba bilar
pa allvar. Han borjade delta i
backtivlingar med en ' hemma-
bygegd, kompressormatad Austin
750 cc. Han lyckades ritt vil pa
tavlingsbanan och 1933 beslée
han sig for att pabdrja sitt livs
kanske stérsta projekt — byggan-
det av racervagnen Lightweight
Special. Nir denna kompakta ra-
cer uppenbarade sig pa tivlings-
banorna 1939 var den minga ir
fore sin tid trots att som sagt ni

mare sju 4ar forflutit sedan Issi-
gonis borjade arbeta med kon-
struktionen. I en bok med ¢
SPECIALS beskrivesLight
Special si hir av@den
motorjournalisten JohghBo
»Den sdg ut som om den
struerad utan hi i

till vettig utrustning.» Férutom
sitt eget arbete var det lilla han
kunde avvara av sin veckolon det
enda Issigonis kunde satsa p2 sin
racervagn.

Oflyttbar ritning!

Ritningen till Lightweight Spe-
cial hade unge Alec gjort pd en
av viggarna i sina férildrars ga-
rage. Lingt innan ‘vagnen var
firdigbyged flyttade forildrarna
emellertid — till Alecs fértvivlian
eftersom viggritningen naturlige-
vis inte gick att ta med.

Trots alla vedermédor vixte
Lightweight Special emellertid
fram till en firdig konstruktion.

»En bilfabriks historia»

bygger pi ett material som sammanstillts och utarbetats av
den stora engelska dagstidningen Daily Express i London. Den
svenska wupplagan dr uigiven av British Motor Corporation
(Sweden) AB, Sédertilje 2, dit den som will veta mer om
BMC och BMC:s bilar kan skriva.

Vagnen ‘saknade ram och hade °
individuell fjidring pi alla fyra
hjulen med svingaxlar kombine-
rade med gummiband bak och
tvirlinkar med komprimerat
gummi fram. Vagnens vikt var
bara omkring 260 kg. For
halla nere den ofjidrade vik
konstruerade Issigonis spgci
hjul av magnesiu

bbrjan att anvinda
Austin Seven frap
tiden. Ryktet g
rade konstrukt
tid vid det lag

jinade® all hjilp och
te honom dirfér
den gamla Ulster-
ill en sidventilmotor av
p som Austin med sidan
amgang anvinde pa tivlings-
an. Detta torde ha varic enda
gingen som Austin lit nigon
utomstdende si mycket som lukta
pa fabrikens fantastiska racermo-
torer.

Just som Lightweight Special
stod firdig att bérja tivla om
racervirldens lagrar brée kriget
ut. Innan Issigonis maste rulla in
den i garaget och ticka dver den
pa obestimd tid hann han emel-
lertid visa vad den gick fér. Det
visade sig ddrvid att Lightweight

Hiir gors néstan
3/, miljon fordon
om dret

Titta pé kartan dver sodra England hir-
intill. Den visar var BMC:s anldggning-
ar dr beligna. Huvudkontoret och den
storsta fabriken dr beldgna i Longbridge
utanfér Birmingham. Dar tillverkas bl. a.
Austin-bilarna. Stora fabriker finns ock-
sd inne i Birmingham och i Oxford, ddr
Morris, Riley och Wolseley tillverkas.
| Abingdon ligger BMC:s sportvagns-
fabrik, som med en produktion av Gver
50 000 sportbilar per @r d&r virldens
stérsta sportvagnstillverkare. Den gér
bl. a. MG och Austin-Healey. Dessutom
haller BMC f. n. pa att bygga en ny
stor fabrik for lastbilar och traktorer i
Skottland, som ingar som ett viktigt led
i BMC:s pagaende expansionsprogram
pé tillsammans 750 miljoner kronor.

BMC .d&r virldens ftill storleken femte
bilindustri och en av virldens stdrsta
bilexportorer. BMC exporterar till 150
Iénder Sver hela jordklotet och av en
total produktion av f. n. cirka tre kvaris
miljon fordon per ar exporteras flera
hundra tusen till alla delar av vdrlden.

Alec Issigonis

— racerkonstruktoren

som inte tror pa

racersporten

Av Nils Tengberg

Special var vida &verligsen kon-
kurrenterna speciellt nir det gill-
de acceleration och vigegenska-
per. Den blev det Zrets stora sen-
sation pd& backtivlingar och
sprintlopp, dvs. pd den typ av
tivlingar den konstruerats for.

| . Bil i miljonupplaga

Kriget skilde Issigonis frin hans
hobby — bilar. Men nir kriget
led mot sitt slut bérjade han ar-
beta med den konstruktion som
blivit hans hittills mest berémda
— Morris Minor. Han bérjade
med en fyrcylindrig boxermotor
pd mellan 800 och 1 100 cc och
provade en mé olika kon-
struktionsalte

sidventil ersatts
med e r 950 cC mo-
tor p . Morris Minor
kom 1948 och sedan

populdra bilmo-
ts 1 éver en miljon
mp Ingen engelsk bil har
nsin tillverkats i sd stort an-
h vagnen har tjinat méinga
ilfoner &t Issigonis arbetsgivare.
n 1 dag beléper sig vintetiden
fér Morris Minor 1ooco till flera
méinader i England och trots att
modellen har 8ver 12 &r p& nac-
ken finns det inga planer p3 atc

- ldgga ner tillverkningen av den.

Sdkerheten fréimst!

»Sikerheten», siger Issigonis,
»betyder mer in komforten.»
Hir har vi dtminstone ett omri-
de dir bilkonstruktdren, som inte
tror pd racersportens lirdomar,
har gjort en erfarenher pi racer-
banan. For att vara siker miste
bide racervagnen och standard-
vagnen ligga bra pi vigen, ha
goda bromsar osv. Issigonis se-
naste konstruktion, okonventio-
nella Austin-Morris 850 med
tvarliggande motor ir byggd med
sikerheten som frimsta ledstjir-
na. F4 bilar ligger bittre pi vi-
gen, f dr littare atr kdra och
mandvrera. Nist efter sikerhe-
ten kommer de praktiska aspek-
terna. Issigonis har ofta ankla-

gats for att vara for praktisk nir -
han konstruerar en bil. Han ser
bilen som ett transportmedel och
hans mal dr att den skall vara s
rymlig som mbjligt trots mode-
rata ytterdimensioner, littservad
och brinslesndl. 850-an uppfyl-
ler dessa krav pd ett utmirke sitt.
Den som kdrt Austin-Morris 850
eller sett den i aktion pd nigon
biltivling vet att denna bil har
dtskilliga egenskaper gemensam-
ma med Lightweight Special: den
dr utomordentligt snabb och den
ligger som klistrad vid vigen.

Teori och praktik

Trots att Issigonis inte anser att
standardbilkonstruktdren har n3-
got att ldra av racerbilskolle-
gerna foljer han utvecklingen
inom racersporten med stérsta
intresse. Han beundrar dirvid
mer den skola inom racerspor-
ten som representeras av Cooper
in den vetenskapligt exakta.
Teori och praktik miste alltid
vandra hand i hand, anser Issi-
gonis. De vetenskapliga racer-
konstruktdrerna har en tendens
att dromma sig bort frin verk-
ligheten. Hos Cooper gér man
tre hil i ramen dir man kan
fdsta ett fjidringselement. Om
inte det forsta hilet ger god geo-
metri s& provar man nista tills
man funnit det ideala. »Jag
dlskar den sortens konstruktions-
arbete», siger Issigonis.

Inbiten ungkarl

Minniskan bakom de minga ge-
niala bilkonstruktionerna, Issi-
gonis sjilv, ir en blyg och till-
bakadragen ungkarl med fi in-
tressen utanfdr bilvirlden. Trots
att han har stora arbetsuppgif-
ter vid British Motor Corpo-
ration omger han sig bara med en
liten stab av sex man. Féljden
blir att han sjilv maste arbeta
hirt och mycket fritid blir det
inte. 1 arbetet ir Issigonis »fli-
tig som en ventilfjiders, hirt
jaktad och alltid i fird med att
kasta sig &ver nya arbetsupp-
gifter.
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b bitabriks istohia s

1922 introducera-
de Austin sin mo-
dell Seven, som
gétt till bilhistori-
en som en av alla
tiders mest popu-
Iéra bilar. Den
licenstillverkades
senare Gver hela
virlden, i Tysk-
land, USA., jup‘un
osvV.

Efter kriget kom svara tider: ARBETSSTYRIG
TALIG stod det pa plakat utanfor fabrikefn
verkningskapaciteten var langt stérre dn ef

RE o

tiden hade Morris |
byggt om en Morris Oxford
till en sportvagn som fick
namnet MG efter Morris ||
Garage dir den tillverka- ||
des. 1923 vann MG sin férsta ||
stora tavlingsframgéng — |
guldmedalj i Land’s End- ||
loppet, marschfart 132 km/t. |

1939, inte l&

efter det ati
Nuffield gjorf

sin miljonte bil, _
blev det dter-

igen kri a
Nuffields .
Avustins fabriker IJ
togs helt i an-
sprak for att
tillverka krigses
material. sy

NUFFIELD

OREANISATION

1y " : k ! \ _— Bade Lord Nuffield och Sir Leonard féruisdg att uivecklingen inom bil-
}3%‘,“?:!,?&];?.:': 3:;:.'"‘*::,::,‘:‘,'Z':r,kgu;?,flf;"sf,',,’: E = industrin skulle komma att g& mot stérre enheter. 1952 slog de ihop de
fillverkudesl 1946. Austins eftertradare, Sir Cianaan 1 - - tva férefagen till vad som dé& blev Europas siGrsta bilindustri, British
Lord, skrev sin namnteckning pé& jubileumsvagnen Motor Corporation.
tillsammans med alla dem som arbetat pa den.
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